
NE WS L ETTER
M AYO

Sector logístico y transporte de 
cargas por carretera.



NEWSLETTER ENERONEWSLETTER SETIEMBRENEWSLETTER MAYO

EDITORIAL

Infraestructura, financiamiento y eficiencia: 
oportunidades de mejora para Uruguay
Con el inicio de un nuevo período de gobierno el 1º de marzo, se abre una oportunidad 
para definir con claridad la agenda de infraestructura y las fuentes de financiamiento para 
los próximos años. La infraestructura, como motor de desarrollo, requiere no solo planifi-
cación técnica, sino también una cuidadosa elección de los mecanismos contractuales 
que el Estado utilizará para llevar adelante los proyectos.
El Estado uruguayo dispone hoy de una caja de herramientas contractual diversa: contra-
tos de obra pública tradicional, contratos de participación público-privada (PPP) y los 
más recientes contratos de rehabilitación y mantenimiento con financiamiento (CREMAF). 
Cada uno de estos modelos tiene ventajas y limitaciones, y no existe una receta única apli-
cable a todos los casos. La elección del esquema adecuado depende del tipo de proyecto, 
del sector involucrado, del momento económico y de los objetivos de política pública que 
se busquen priorizar.

Los contratos CREMAF surgieron como una alternativa al modelo PPP, buscando subsa-
nar algunas de sus limitaciones prácticas, particularmente la complejidad para lograr cie-
rres financieros. Una de sus innovaciones centrales es el modelo de pago híbrido: un 30% 
de la inversión se paga mediante pagos por disponibilidad —como en los contratos PPP— 
para garantizar que el privado tenga incentivos a finalizar la obra en tiempo y forma, asu-
miendo riesgos de construcción y disponibilidad. El 70% restante se financia a través de 
Certificados Irrevocables de Pago (CIP), que permiten al privado vender esta deuda trans-
firiendo al financista un título similar a deuda pública, pero sin que el Estado emita deuda 
directamente.

Este esquema permitió agilizar el inicio de obras y reducir los sobre plazos de los contra-
tos PPP. En vez de que el Estado emita deuda soberana para financiar directamente ese 
70%, se transfiere al privado la responsabilidad de gestionar ese financiamiento, vendien-
do los CIP en el mercado. Este mecanismo implica un costo adicional estimado entre 1% y 
1,4% más que si el Estado hubiera emitido la deuda soberana directamente. 
Este aparente costo adicional debe ser evaluado a la luz de los incentivos que los CIP ge-
neran para reducir los plazos.

El gobierno anterior adjudicó siete contratos CREMAF por un total aproximado de USD 
465 millones de inversión. De ese monto, USD 326 millones —el 70%— serán pagados me-
diante CIP a 10 años, con un valor aproximado en suma corriente de USD 411 millones 
incluyendo intereses. Estos pagos se descontaron en el mercado con una tasa compuesta 
por la tasa soberana (3,3%) más un spread de 1,2%, resultando en un financiamiento más 
barato que el Project Finance de los contratos PPP.

La tasa de financiamiento de los CREMAF es más baja que la que usualmente 
se aplica a los contratos PPP, donde el spread ha rondado el 2,7% sobre la tasa 
soberana. Sin embargo, si el Estado hubiese optado por financiar directamente 
ese 70% como obra pública tradicional, el costo total habría sido menor. La mo-
dalidad CREMAF resultó más eficiente en términos financieros que los contra-
tos PPP, con un ahorro total relevante. No obstante, hubiera sido aún más efi-
ciente si el Estado hubiera asumido directamente la emisión de deuda, gene-
rando un ahorro adicional. Pero esto no considera el costo social de 
retrasar obras necesarias para el país.

Al evaluar las modalidades de financiamiento, no solo importa el costo financie-
ro, sino también sus implicancias fiscales y contables. En los contratos PPP, si 
los riesgos de construcción y operación se transfieren adecuadamente al priva-
do, los pagos por disponibilidad no se contabilizan como deuda pública. Algo 
similar ocurre con los CREMAF: los pagos mediante CIP, gestionados por la 
Corporación Vial del Uruguay (CVU), tampoco se registran como deuda, lo que 
fue clave para su adopción dentro del marco de la regla fiscal.
No obstante, esta estrategia contable conlleva riesgos. Las agencias calificado-
ras de riesgo podrían considerar estos compromisos como deuda implícita del 
Estado, afectando negativamente el perfil crediticio del país y encareciendo el 
financiamiento externo.

La decisión de introducir los contratos CREMAF fue, en retrospectiva, acertada. 
Se mitigaron varios problemas operativos de los contratos PPP, se mantuvieron 
incentivos adecuados para asegurar la finalización de las obras y su disponibili-
dad, y se logró un ahorro sustancial frente a las alternativas previas.
Sin embargo, hay margen para seguir mejorando. Reconocer que los pagos pú-
blicos deben gestionarse como deuda soberana —cuando corresponda— 
puede generar ahorros adicionales, respetando los aspectos contables sin ocul-
tar pasivos.

Las nuevas mejoras en los contratos de infraestructura pueden surgir mediante 
esquemas híbridos, que combinen pagos por avance de obra, Certificados Irre-
vocables y pagos por disponibilidad. El balance adecuado de estas proporcio-
nes deberá alinear los incentivos privados con los intereses públicos, conside-
rando tanto los aspectos fiscales como los costos sociales vinculados a la no 
disponibilidad de la infraestructura.
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Emisiones de CO2 por modo de transporte de carga
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MONITOR DE INDICADORES

E l  t r a n s p o r t e  a é r e o  d e  l a r g a  d i s t a n c i a  e s ,  p o r  a m p l i o  m a r g e n ,  e l  m o d o  
q u e  g e n e r a  l a s  m a y o r e s  e m i s i o n e s  d e  g C O 2  p o r  t o n e l a d a - k i l ó m e t r o ,  
a l c a n z a n d o  u n  v a l o r  d e  5 4 4  g C O 2 / t k m .  U t i l i z a d o  e n  g e n e r a l  p o r  c a r g a s  
p e q u e ñ a s  y  m á s  u r g e n t e s  e n  t i e m p o .

E n  s e g u n d o  l u g a r ,  s e  p o s i c i o n a  e l  t r a n s p o r t e  p o r  c a r r e t e r a  c o n  
c a m i o n e s  p e s a d o s ,  c u y a s  e m i s i o n e s  c o n s i d e r a b l e m e n t e  m e n o r e s  q u e  
l a s  d e l  t r a n s p o r t e  a é r e o ,  s u p e r a n  c o n  c r e c e s  l a s  d e l  r e s t o  d e  l o s  m o d o s ,  
d u p l i c a n d o  i n c l u s o  l a s  d e l  t r a n s p o r t e  f l u v i a l ,  q u e  o c u p a  e l  t e r c e r  l u g a r  
e n  e l  a n á l i s i s .  D a d o  q u e  e l  t r a n s p o r t e  p o r  c a r r e t e r a  e s  u n o  d e  l o s  m á s  
u t i l i z a d o s ,  s e  d e b e r í a n  p r o m o v e r  d i v e r s a s  e s t r a t e g i a s  p a r a  r e d u c i r  s u
i m p a c t o  a m b i e n t a l ,  e n t r e  e l l a s ,  l a  a d o p c i ó n  d e  a l t e r n a t i v a s  m á s  
s o s t e n i b l e s  c o m o  l o s  v e h í c u l o s  e c o l ó g i c o s .

E l  t r a n s p o r t e  m a r í t i m o  d e  l a r g a  d i s t a n c i a  s e  p o s i c i o n a  e n  ú l t i m o  l u g a r ,  
c o n  e m i s i o n e s  n o t a b l e m e n t e  b a j a s  d e  a p e n a s  6 , 6  g r a m o s  d e  C O  2  p o r  
t o n e l a d a - k i l ó m e t r o .

Fuente: CE Delft

Gramos emitidos por cada tonelada recorrida por kilómetro por modo de transporte
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 Estado de la Red Vial Nacional por País
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D e  a c u e r d o  c o n  l a s  c a t e g o r í a s  c o n s i d e r a d a s ,  U r u g u a y  s e  p o s i c i o n a  c o m o  e l  p a í s  c o n  e l  m e j o r  d e s e m p e ñ o ,  s e g u i d o  p o r  C h i l e  y ,  e n  
t e r c e r  l u g a r ,  P e r ú .
S e g ú n  l o s  d a t o s  d e  l a  S I C T ,  M é x i c o ,  s e g u i d o  d e  A r g e n t i n a ,  p r e s e n t a  l o s  m e n o r e s  p o r c e n t a j e s  d e  s u  r e d  v i a l  e n  e s t a d o  b u e n o .  D e  i g u a l  
f o r m a ,  a m b o s  p a í s e s  s e  d e s t a c a n  p o r  t e n e r  l o s  m a y o r e s  p o r c e n t a j e s  d e  i n f r a e s t r u c t u r a  c l a s i f i c a d a  e n  e s t a d o  m a l o .
P e r ú  r e s a l t a  p o r  t e n e r  u n  p o r c e n t a j e  m u y  r e d u c i d o  d e  s u  r e d  v i a l  n a c i o n a l  e n  e s t a d o  m a l o ,  c o n  s o l o  u n  4 , 2 % .  E n  u n a  l í n e a  s i m i l a r ,  C h i l e  
r e g i s t r a  u n  1 0 , 4 % .

*Países que presentaban 5 categorías se agrupó en 3 (Muy Bueno/Bueno, Regular y Malo/Muy Malo)
Nota: Paraguay no relevado (Red Vial Nacional Pavimentada 62,9% - Red Vial Nacional No Pavimentada 37,1%) - MTOP Mar 2024
Fuente: Argentina (MTOP) - Red Vial Nacional 2021/Brasil (CNT - 2024)/Chile (Dirección de Vialidad - 2024)/Colombia (Invías - 2024)/México (SICT) - 
Red Carretera Federal 2024/Perú (PROVÍAS) - Red Vial Nacional (2023)/Uruguay (MTOP) - Red Vial Nacional (2023)
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Matriz de Costos logísticos

NEWSLETTER ENERONEWSLETTER SETIEMBRENEWSLETTER MAYO

MONITOR DE INDICADORES

C o l o m b i a  ( - 2 5 % )  p r e s e n t a  b a j o s  c o s t o s  l o g í s t i c o s  p o r  d e v a l u a c i ó n  d e l  p e s o  y  m a n o  d e  o b r a  b a r a t a  e n  U S D ,  m i e n t r a s  q u e  E c u a d o r  ( -  3 1 % ) ,  m a n t i e n e  p r e c i o s  
l o g í s t i c o s  e s t a b l e s  y  c o m p e t i t i v o s .

P e r ú  l i d e r a  e n  c o s t o s  l o g í s t i c o s  a l t o s  ( + 2 1 % ) ,  i m p u l s a d o  p o r  p r e c i o s  e l e v a d o s  e n  a l m a c e n a m i e n t o  y  s e r v i c i o s  l o g í s t i c o s .

M é x i c o  ( + 8 % )  e n f r e n t a  c o s t o s  e l e v a d o s  p o r  s e r v i c i o s  l o g í s t i c o s  c a r o s  e n  d ó l a r e s ,  e s p e c i a l m e n t e  e n  m a n o  d e  o b r a  y  a l q u i l e r e s  i n d u s t r i a l e s .

U r u g u a y  ( + 1 2 % )  p r e s e n t a  a l t o s  c o s t o s  e n  s e r v i c i o s  l o g í s t i c o s ,  c u y o  v a l o r  e n  d ó l a r e s  e s  e l e v a d o ,  p a r t i c u l a r m e n t e  e n  l o  r e f e r e n t e  a  m a n o  d e  o b r a  y  c o m b u s t i b l e s .

Fuente: ALALOG, datos a Junio 2024.

Representa el desempeño logístico relativo de cada país comparado con la mediana regional (indicada en el centro con 0%)

* Dólar MEP
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MONITOR DE INDICADORES

E l  c rec im ien to  mund ia l  se  p royec ta  en  2 , 8%  p a ra  2025  y  3 ,0%  p a ra  2026 ,  l o  q u e  
rep resen ta  una  rev i s i ón  a  l a  ba j a  de  0 ,5  pu n tos  p o rcen t u a l e s  re sp ec to  a  l a s  e s t imac ion es  
de  ene ro  y  se  s i t úa  po r  deba jo  de l  p romed io  h i s t ó r i co  d e l  3 ,7%  (2000–2019 ) .  E s t a  
desace l e rac ión  obedece  p r i nc ipa lmente  a l  imp ac to  n eg at i vo  d e  l a s  ten s ion es  
comerc i a l e s ,  en  pa r t i cu l a r  l o s  a rance l e s  g en e ra l i z ad os  imp u estos  p o r  EE .UU.  d esd e  ab r i l  
de  2025  y  l a s  med idas  de  re spuesta  ado p t ad as  p o r  su s  p r i n c ip a l e s  soc ios  comerc i a l e s .

En  2025 ,  l a s  economías  avanzadas  reg i s t ra r í an  u n  c rec im ien to  d e l  1 , 4% ,  y  d e l  1 , 5 %  en  
2026 .  En  camb io ,  l a s  economías  emergen tes  most ra r í an  u n  mayor  d in am i smo,  con  u n  
c rec im ien to  p royec tado  de l  3 ,7%  en  202 5  y  3 , 9 %  p a ra  e l  s i g u i en te  añ o .

En  e l  caso  de  Amér i ca  La t i na ,  se  
e spe ra  un  c rec i m i en to  de l  2 ,0 %  en  
2025  y  de l  2 ,4%  en  2026 .  Destaca  
Argen t i na ,  co n  un  c rec i m i en to  
p royec tado  de l  5 , 5%  en  2025  
impu l sado  po r  l a  recupe rac i ó n  
eco nó mi ca ,  l a  no rma l i zac i ó n  de  l a s  
t a sas  de  i n te rés  y  l a  desace l e rac i ó n  
d e  l a  i nfl ac i ó n .

3,7% 3,9%

1,4% 1,5%
2,0%

2,4%

4,0%4,0%

Indicadores Macroeconómicos Regionales
Indicador 1: PIB
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Argent i na  reg i s t ró  l a  mayo r  
va r i ac i ó n  en  e l  r i e sgo  pa í s ,  co n  
una  ca í da  de  0 ,97  pun to s  
po rcen tua l e s  re spec to  a l  mes  
an te r i o r.  La  me j o ra  re spo nd i ó  a l  
anunc i o  de  un  acue rdo  de l  
go b i e rno  co n  e l  F M I ,  B ID  y  
Banco  Mund i a l  que  ga ran t i za  
fi nanc i am i en to  y  re fue rza  l a  
ape r tu ra  camb i a r i a  y  e l  re spa l do  
i n te rnac i o na l .

U ruguay  ce r ró  ab r i l  co n  un  
r i e sgo  pa í s  de  1 02  pun to s ,  
reg i s t rando  un  l eve  i nc remento  
(0 ,0 1 %)  re spec to  a  marzo .  Pese  a  
e s te  aumento ,  enmarcado  en  un  
co n tex to  de  tens i o nes  
co merc i a l e s  g l o ba l e s  y  
vo l a t i l i dad  fi nanc i e ra ,  e l  pa í s  se  
mant i ene  co mo  e l  de  meno r  
r i e sgo  so be rano  en  l a  reg i ó n .

Indicadores Macroeconómicos Regionales
Indicador 2: VARIACIÓN DEL RIESGO PAÍS EN ABRIL 2025 RESPECTO A MARZO 2025
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Indicadores Macroeconómicos Regionales
Indicador 3: TASA DE INTERÉS INTERNACIONAL (RENDIMIENTO BONO 10 AÑOS USA) E 
ÍNDICE DÓLAR (DXY)PROMEDIO QUINCENAL
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Abr i l  de  2025  fue  un  mes  de  a l t a  vo l a t i l i d ad  p a ra  l o s  b on os  d e l  Teso ro  a  10  añ os ,  
refle j ando  l a  sens ib i l i dad  de l  mercado  f ren te  a  l a s  p o l í t i cas  econ ómicas  y  l a s  ex p ec t a t i vas  
mac roeconómicas .  La  t a sa  de  rend im ien to  reg i s t r ó  u n a  l eve  ca íd a  d e  0 ,05  p u n tos  
po rcen tua l e s  re spec to  a l  mes  de  marzo ,  a l can z an d o  u n  máx imo  d e  4 , 48% e l  1 1  d e  ab r i l  y  
ce r rando  en  to rno  a  un  va lo r  de l  4 ,1 7%  e l  3 0  d e  ab r i l .  En  l o  q u e  va  d e l  añ o  l a  t a sa  h a  
most rado  una  tendenc i a  descendente ,  acu mu lan d o  u n a  b a j a  d e  0 , 37  p u n tos  p o rcen t u a l e s  
desde  e l  p i co  de  4 ,63%  obse rvado  en  en e ro .

E l  í nd i ce  de l  dó l a r  e s tado un i dense  (DXY)  reg i s t ró  en  ab r i l  de  2025  una  fue r te  ca í da  
mensua l  de l  4 , 55% ,  a l canzando  e l  2 1  de  ab r i l  su  meno r  n i ve l  en  t re s  año s ,  co n  un  va l o r  de  
98 , 28 .  Desde  e l  p i co  de  1 0 8 ,73  o bse rvado  en  ene ro ,  acumu l a  una  ba j a  de  9 ,1 4  pun to s ,  
refl e j ando  un  deb i l i t am i en to  so s ten i do  de l  dó l a r  en  l o  que  va  de l  año .

FUENTE: FED FUENTE: FED
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Indicadores Macroeconómicos Regionales
Indicador 4: INFLACIÓN Y EXPECTATIVAS

En  ab r i l  de  2025  l a  va r i ac i ó n  mensua l
de  l a  i nfl ac i ó n  p resen tó
co mpo r tam i en to s  m i x to s  en  l a
reg i ó n .  B ras i l ,  Co l o mb i a ,  Méx i co  y
Pe rú  reg i s t ra ro n  aumento s  en  l o s
p rec i o s  re spec to  a l  mes  an te r i o r,
m i en t ras  que  Ch i l e ,  Pa raguay  y
Uruguay  expe r i menta ro n  descenso s
mo derado s ,  co n  una  ca í da  p ro med i o
ce rcana  a l  0 , 36% .

En  Uruguay  e l  Í nd i ce  de  P rec i o s  a l
Co nsumo  ( IPC)  de  ab r i l  de  2025
reg i s t ró  una  va r i ac i ó n  i n te ranua l  de l
5 , 36% .  En  co mparac i ó n  co n  marzo ,  se
o bse rv ó  una  ca í da  de l  0 , 32% ,
a t r i bu i da  p r i nc i pa l mente  a  l a s
va r i ac i o nes  en  l a s  d i v i s i o nes
A l i mento s  y  beb i das  no  a l co hó l i cas ,  
R o pa  y  ca l zado ,  y  Transpo r te .

Las  expec ta t i v as  i nfl ac i o na r i a s  pa ra 
Uruguay  an t i c i pan  un  c rec i m i en to  
i n te ranua l  de  l o s  p rec i o s  de l  5 , 50 %
en  2025  y  de l  5 , 8 4% en  2026 .  Ambas  
proyecc i o nes  se  s i t úan  den t ro  de l  
rango  meta  es tab lec i do  po r  e l  BCU,  
refl e j ando  un  en to rno  de  es tab i l i dad  
macro eco nó mi ca  y  co nfi anza  en  e l  
mane j o  de  l a  po l í t i ca  mo neta r i a .
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FUENTE: BANCOS CENTRALES E INSTITUCIONES OFICIALES DE ESTADÍSTICA DE LOS PAÍSES ANALIZADOS.
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MONITOR DE INDICADORES

Indicadores de Infraestructura Regionales
Indicador 5: TASA RENTABILIDAD REAL DEL CAPITAL PRIVADO 
POR SECTOR (MODELO CAPM)

ABRIL 2025
TRANSPORTE ENERGÍA AGUA Y 

SANEAMIENTO
INFRAESTRUCTURA

 HOSPITALARIA

      ARGENTINA 17,22%  14,37%  14,04%  17,55%

     BRASIL 11,82% 8,94%  8,61%  12,15%

      CHILE 11,25%  8,23%  7,88%  11,60%

      COLOMBIA 13,24%  10,39%  10,06%  13,57% 

      MÉXICO 13,19%  10,23%  9,89%   13,53%

     PARAGUAY 12,73% 9,33%  8,94% 13,12% 

      PERÚ 11,51%  8,54%  8,20%  11,85%

      URUGUAY 11,08%  8,01%  7,66%  11,43%

     PROMEDIO PAÍSES 12,75% 9,76% 9,41%  13,10%

ABRIL 2024
TRANSPORTE ENERGÍA AGUA Y 

SANEAMIENTO
INFRAESTRUCTURA

HOSPITALARIA

     ARGENTINA 21,87% 19,23%  18,92%  22,18%

     BRASIL 11,24%  8,58% 8,27%  11,55%

     CHILE 10,79%  7,98%  7,66%    11,11%

     COLOMBIA 12,06%  9,41%  9,11%   12,36%

     MÉXICO 12,54%  9,79%  9,47%   12,85%

     PARAGUAY 12,12%  8,97%  8,61%   12,48%

      PERÚ 10,99%  8,23%  7,92%  11,31%

     URUGUAY 10,48%  7,63% 7,31%   10,81% 

    PROMEDIO PAÍSES 12,76% 9,98% 9,66% 13,08%

FUENTE: ELABORACIÓN PROPIA EN BASE A  DAMODARAN Y JP MORGAN
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Indicadores de Infraestructura Regionales
Indicador 6: S&P LATIN AMERICA INFRASTRUCTURE INDEX

En  ab r i l  e l  S &P  La t i n  Amer i ca
In f ra s t ruc tu re  I ndex  reg i s t ró  un
s i gn i fi ca t i vo  aumento  mensua l  de
7,43 punto s po rcen tua l e s ,
acumu l ando  un  c rec i m i en to  de l
1 4 ,7 1 %  en  l o  que  va  de l  año .  Es te
desempeño refl e j a una
recuperac i ó n  so s ten i da  de  l o s
sec to res  c l ave  de  i n f raes t ruc tu ra
en  l a  reg i ó n ,  i mpu l sada  po r  e l
fo r t a l ec i m i en to  de  l a s  mo nedas
l o ca l e s ,  l a  reac t i vac i ó n  de
proyec to s  y  un  repunte  en  l o s
fl u j o s  de  i nve r s i ó n .

En  co mparac i ó n  co n  ab r i l  de l  año
an te r i o r  e l  í nd i ce  muest ra  una
va r i ac i ó n  po s i t i va  de l  2 ,03% ,
refl e j ando  una  recuperac i ó n
pa rc i a l  de  l a s  ca í das  acumu l adas
en  2024 .  Es te  repunte  i nd i ca  una
me j o ra  p ro gres i va  en  l a s
expec ta t i vas  de l  mercado  respec to
a l  sec to r  de  i n f raes t ruc tu ra .

FUENTE: S&P DOW JONES INDICES
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MONITOR DE INDICADORES

Indicadores de Infraestructura Regionales
Indicador 7: VARIACIÓN DE INVERSIÓN*

PROPORCIÓN FBKF/PIB DEL AÑO MOVIL 
CERRADO AL IV-TRIMESTRE DE 2024

     ARGENTINA 15,84% 

     BRASIL 17,03% 

     CHILE 23,49%

     COLOMBIA 16,52% 

     MÉXICO 24,16% 

     PARAGUAY 20,97% 

     PERÚ 20,78% 

     URUGUAY 16,24% 

Año movil cerrado al IV-trimestre
de 2024 vs Año movil cerrado al IV-trimestre de 2023

IV-trimestre 2024 vs IV-trimestre 2023

* La inversión es medida utilizando los valores de Formación Bruta de Capital fijo. FUENTE: DATOS PUBLICADOS POR BANCOS CENTRALES E INSTITUCIONES OFICIALES DE ESTADÍSTICA DE LOS PAÍSES ANALIZADOS
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L a  evo luc ión  de  l a  fo rmac ión  b ru ta  de  cap i t a l  fi jo  p resen t ó  u n  comp or t am ien to  h e te rog én eo  en t re  l o s  pa í ses  de  l a  reg i ó n .  En  t é rm i no s  acumu l ado s ,  
Argent i na  y  U ruguay  reg i s t ra ron  ca ídas  en  e l  í n d i ce ,  m ien t ras  q u e  B ras i l ,  Co lomb ia ,  M éx i co ,  Pa raguay  y  Pe rú  mo st ra ro n  va r i ac i o nes  po s i t i vas .

En  e l  compor tam ien to  de l  i nd i cador  p a r a  e l  cu a r t o  t r imes t r e  d e l  2024  en  comp ar ac ión  a l  añ o  an te r i o r  se  o bse rv an  c rec i m i en to s  de  l a  i nv e r s i ó n  pa ra 
todos  l o s  pa í ses  de  l a  r eg ión  exceptu an d o  a  M éx i co ,  q u e  p r esen t a  u n a  con t r acc ión  en  l a  i n ve r s i ó n ,  co n  una  ca í da  i n te ranua l  de l  2 , 6%  en  e l  cua r to 
t r imest re  de  2024 .

En  e l  caso  de  U ruguay,  l a  i nve r s ión  en  e l  cua r to  t r imest re  c rec ió  u n  4 , 2  % ,  imp u l sad a  p r i n c ip a lmente  po r  un  aumento  en  l a  i nve r s i ó n  en  maqu i na r i a  y  
equ ipos  de  o r igen  impor tado .  
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NOTICIAS

La logística asume la misión de deshacer 
el nudo gordiano del futuro de América 
Latina

Dejamos la noticia que habla sobre la logística como 
factor clave para destrabar el desarrollo de América 
Latina, exigiendo mayor eficiencia, integración y 
modernización.

Diario del Puerto, 22 de abril de 2025

Noticia completa

China consolida su presencia en Latinoa-
mérica con la inauguración en Perú del 
megapuerto de Chancay

 Compartimos la nota que habla sobre El Mega-
puerto de Chancay, inaugurado en noviembre de 
2024, busca convertir a Perú en un hub logístico 
clave hacia Asia, reduciendo tiempos de envío y 
atrayendo inversión china.

El País, 15 de noviembre de 2024

Noticia completa

El costo del transporte de cargas acumuló 
un 85% de suba en 2024

Compartimos la noticia que explica el aumento en 
los costos del transporte de cargas en Argentina.

Infobae, 3 de enero de 2025

Noticia completa

https://www.diariodelpuerto.com/logistica/la-logistica-asume-la-mision-de-deshacer-el-nudo-gordiano-del-futuro-de-america-latina-JC23650229
https://elpais.com/america/2024-11-15/china-consolida-su-presencia-en-latinoamerica-con-la-inauguracion-en-peru-del-megapuerto-de-chancay.html?utm_source=chatgpt.com
https://www.infobae.com/movant/2025/01/03/el-costo-del-transporte-de-cargas-acumulo-un-85-de-suba-en-2024/?utm_source=chatgpt.com
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