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EDITORIAL

Desafíos y lecciones en el transporte 
público urbano en América Latina
El transporte público es un pilar fundamental en la movilidad urbana y un 
desafío clave para la planificación de las ciudades. En Uruguay, el debate sobre la 
movilidad en el Área Metropolitana de Montevideo ha cobrado relevancia con el nuevo 
gobierno, situándose como prioridad en la agenda pública.
En Montevideo, la congestión vehicular, la reducción de frecuencias y la falta de 
prioridad para el transporte público evidencian la necesidad de reformas. Según la 
Encuesta de Movilidad, el 32% de los viajes se realizan en automóvil y el 25,2% en 
ómnibus, con una creciente preferencia por vehículos privados. La diferencia en tiempos 
de viaje (46 minutos en transporte público vs. 21 en privado) influye en esta tendencia, 
afectando principalmente a los sectores de menores ingresos.
La experiencia de la región ofrece valiosas lecciones sobre aciertos y errores. Basado en 
la experiencia de AIC Economía y Finanzas y en la revisión de 
literatura internacional se presentan algunos desafíos y lecciones aprendidas 
en cuatro dimensiones claves: técnica, institucional, regulatoria y 
económico-financiera.

Desafíos técnicos

La implementación de reformas es compleja debido a cambios constantes y discusiones 
prolongadas, retrasando proyectos y alterándolos. La falta de infraestructura adecuada 
y la escasa integración entre distintos modos de transporte han afectado la eficiencia 
del sistema. Además, la expansión hacia zonas periféricas sigue siendo un reto por los 
altos costos y la baja densidad poblacional. La planificación ineficiente de rutas 
contribuye a tiempos de desplazamiento prolongados, reduciendo la efectividad del 
sistema. Tecnológicamente, la implementación de sistemas inteligentes de transporte y 
el cobro electrónico enfrenta obstáculos de interoperabilidad y adopción.
En varias ciudades, la selección inadecuada de corredores ha sido un problema 
recurrente. Para superar estos problemas, es fundamental diseñar sistemas basados en 
calidad del servicio, priorizar el transporte público, garantizar una integración modal 
eficiente y adoptar tecnologías avanzadas. Se requiere una infraestructura flexible y 
escalable, y seleccionar corredores estratégicos para maximizar el impacto en la movili-
dad. Para ello, es esencial un equipo técnico sólido que supervise todo el ciclo de vida 
de los proyectos.

Desafíos institucionales

La fragmentación de competencias entre distintos niveles de gobierno ha generado 
conflictos, sobrecostos y retrasos en la ejecución de proyectos. La falta de coordinación 
entre operadores y reguladores, sumada a la resistencia de transportistas tradicionales, 
ha obstaculizado la transición hacia sistemas más modernos.

Para mejorar la gestión, es crucial fortalecer la cooperación interinstitucional 
mediante la creación de una Autoridad Metropolitana de Transporte, fomentar 
la participación ciudadana en la planificación, invertir en capacitación técnica, 
dotar de recursos económicos adecuados y mejorar la supervisión de los 
proyectos de transporte. Asimismo, la participación ciudadana facilita la 
identificación de necesidades y genera confianza en el sistema.

Desafíos regulatorios

El marco normativo está estrechamente vinculado con el ámbito institucional. 
Para evitar problemas, la regulación debe otorgar potestades a una Agencia 
Metropolitana de Transporte para determinar los servicios requeridos, el 
esquema de negocios, la remuneración conveniente y la calidad del servicio. 
También es clave definir claramente los roles de cada actor dentro del sistema, 
asignando responsabilidades específicas y estableciendo mecanismos 
efectivos de fiscalización y sanción.
Es esencial que la regulación permita la intermodalidad y la innovación 
tecnológica, establezca contratos con incentivos de calidad y sanciones por 
incumplimiento, y garantice la integración del transporte informal con el 
sistema estructurado.

Desafíos económicos y financieros

La implementación de reformas es compleja debido a cambios constantes y 
discusiones prolongadas, retrasando proyectos y alterándolos. La falta de 
infraestructura adecuada y la escasa integración entre distintos modos de 
transporte han afectado la eficiencia del sistema. Además, la expansión hacia 
zonas periféricas sigue siendo un reto por los altos costos y la baja densidad 
poblacional. La planificación ineficiente de rutas contribuye a tiempos de 
desplazamiento prolongados, reduciendo la efectividad del sistema. 

Tecnológicamente, la implementación de sistemas inteligentes de transporte y 
el cobro electrónico enfrenta obstáculos de interoperabilidad y adopción.
En varias ciudades, la selección inadecuada de corredores ha sido un 
problema recurrente. Para superar estos problemas, es fundamental diseñar 
sistemas basados en calidad del servicio, priorizar el transporte público, 
garantizar una integración modal eficiente y adoptar tecnologías avanzadas. 
Se requiere una infraestructura flexible y escalable, y seleccionar corredores 
estratégicos para maximizar el impacto en la movilidad. Para ello, es esencial 
un equipo técnico sólido que supervise todo el ciclo de vida de los proyectos.
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Precios y asequibilidad del transporte público
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E l  c o s t o  d e  u n a  c a n a s t a  d e  v i a j e s  e n  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  r e p r e s e n t a  e l  1 4 %  d e l  s a l a r i o  
m í n i m o  n a c i o n a l  e n  R í o  d e  J a n e i r o ,  m i e n t r a s  q u e  e n  C i u d a d  d e  M é x i c o  e s  s o l o  e l  3 % .  E s t a  
v a r i a c i ó n  e n  l a  a s e q u i b i l i d a d  d e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  r e f l e j a  l a s  d i s p a r i d a d e s  e n  l a  
e f i c i e n c i a ,  c o b e r t u r a  y  s o s t e n i b i l i d a d  d e  l o s  s i s t e m a s  d e  t r a n s p o r t e  e n  l a  r e g i ó n .

M o n t e v i d e o ,  B o g o t á  y  R í o  d e  J a n e i r o  p r e s e n t a n  l o s  m a y o r e s  c o s t o s  d e  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  
e n  r e l a c i ó n  a l  s a l a r i o  m í n i m o  v i g e n t e .  A l  s e r  u n  s e r v i c i o  u t i l i z a d o  p r i n c i p a l m e n t e  p o r  l a  
p o b l a c i ó n  d e  n i v e l e s  m e d i o  y  m e d i o - b a j o ,  e s t a  c a r g a  s a l a r i a l  i n c r e m e n t a  l a s  b a r r e r a s  
e c o n ó m i c a s  p a r a  a c c e d e r  a  s e r v i c i o s  e s e n c i a l e s .

U r u g u a y  t i e n e  e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  m á s  c a r o  d e  l a  r e g i ó n .  E l  p r e c i o  d e l  
b o l e t o  c o m ú n  a l c a n z a  l o s  1 , 1  d ó l a r e s ,  s i t u á n d o s e  u n  7 5 %  p o r  e n c i m a  d e l  
p ro m e d i o  r e g i o n a l  ( 0 , 6 3  d ó l a r e s )  p a r a  l o s  p a í s e s  s e l e c c i o n a d o s .

E l  m e t r o  d e  l a  C i u d a d  d e  M é x i c o  s e  d e s t a c a  c o m o  e l  s i s t e m a  d e  
t r a n s p o rt e  m á s  e c o n ó m i c o ,  c o n  u n  c o s t o  d e  b o l e t o  d e  a p r o x i m a d a m e n t e  
0 , 2  d ól a r e s .  E s t e  p r e c i o  s e  d e b e  a l  c o n s i d e r a b l e  s u b s i d i o  g u b e r n a m e n t a l  
q u e  r e c i b e  e l  s i s t e m a ,  e l  c u a l  e n  2 0 2 4  a s c e n d i ó  a  a p r o x i m a d a m e n t e  
9 0 0  m i l  d ó l a r e s .

La información refiere a la tarifa en USD del medio de transporte más utilizado en cada ciudad.

Fuente: elaboración propia en base a fuentes oficiales. Fuente: elaboración propia en base a fuentes oficiales.

La información salarial proviene de fuentes oficiales de cada gobierno, convertida a dólares según el tipo de cambio 
vigente en febrero de 2025. La proporción se calcula considerando el costo de una canasta de 50 viajes del medio de 
transporte público más utilizado en cada ciudad.
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Reparto modal de viajes diarios 
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B u e n o s  A i r e s  l i d e r a  e n  e l  u s o  d e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o ,  c o n  u n  4 6  %  d e  
p a r t i c i p a c i ó n ,  s e g u i d o  d e  C i u d a d  d e  M é x i c o  ( 3 9 , 8 % )  y  B o g o t á  ( 3 5 % ) .  
E s t o  r e s p o n d e  a  l a  e x i s t e n c i a  d e  r e d e s  d e  t r a n s p o r t e  m a s i v o  
c o n s o l i d a d a s ,  c o m o  m e t r o  y  s i s t e m a s  B R T ,  q u e  o f r e c e n  a l t e r n a t i v a s  
e f i c i e n t e s  a  l a  m o v i l i d a d  p r i v a d a  e n  e l  m e d i o  u r b a n o .

E n  l a  m a y o r í a  d e  l o s  p a í s e s  d e  l o s  v i a j e s  s e  r e a l i z a n  d e  m o d o  p r i v a d o .  
E n  t é r m i n o s  d e  g e s t i ó n  y  d e s e m p e ñ o ,  c i u d a d e s  c o m o  C i u d a d  d e  M é x i c o  
y  B o g o t á  h a n  l o g r a d o  m e j o r e s  c o n d i c i o n e s ,  m i e n t r a s  q u e  A s u n c i ó n  
e n f r e n t a  m a y o r e s  d i f i c u l t a d e s .

Fuente: paginas gubernamentales, CEPAL
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ovili

U r u g u a y  l i d e r a  l a  r e g i ó n  e n  c a n t i d a d  d e  v e h í c u l o s  e l e c t r i f i c a d o s  p o r  c a d a  1 0 . 0 0 0  
h a b i t a n t e s  g r a c i a s  a  u n a  c o m b i n a c i ó n  d e  i n c e n t i v o s  f i s c a l e s  y  p o l í t i c a s  d e

m o v i l i d a d .  E n t r e  e s t a s  d e s t a c a n  l a  e x o n e r a c i ó n  d e  l a  T a s a  G l o b a l  
A r a n c e l a r i a  ( T G A )  p a r a  v e h í c u l o s  e l é c t r i c o s  y  e l  d e s a r r o l l o  d e  u n a  r e d  
e s t r a t é g i c a  d e  c a r g a d o r e s  p ú b l i c o s ,  l o  q u e  f a c i l i t a  l a  a d o p c i ó n  d e  e s t a s  
t e c n o l o g í a s  y  a c e l e r a  l a  t r a n s i c i ó n  h a c i a  u n  t r a n s p o r t e  d e s c a r b o n i z a d o  y  m á s  
e f i c i e n t e .

E n  l o s  ú l t i m o s  c u a t r o  a ñ o s  e l  p a r q u e  d e  v e h í c u l o s  e l e c t r i f i c a d o s  l i v i a n o s  ( a u t o s  y  
c a m i o n e t a s )  e n  A m é r i c a  L a t i n a  h a  c r e c i d o  e n  m á s  d e  1 4  v e c e s .  E l  a u m e n t o  e s  
p a r t i c u l a r m e n t e  d e s t a c a d o  e n  l o s  v e h í c u l o s  h í b r i d o s  e n c h u f a b l e s  ( P H E V ) ,  c u y a  
c a n t i d a d  s e  h a  m u l t i p l i c a d o  a p r o x i m a d a m e n t e  p o r  1 7 .  E n  p a r a l e l o ,  l o s  v e h í c u l o s  
e l é c t r i c o s  p u r o s  ( B E V )  h a n  r e g i s t r a d o  u n  i n c r e m e n t o  d e  1 2  v e c e s .

L o s  a v a n c e s  e n  l a  m o v i l i d a d  e l é c t r i c a  d e  U r u g u a y  s e  r e f l e j a n  e n  l a  e x p a n s i ó n  
p r o y e c t a d a  d e  l a  f l o t a  d e  b u s e s  e l é c t r i c o s .  E n  2 0 2 4  s e  c r e ó  u n  f i d e i c o m i s o  f i n a n c i e r o  
d e s t i n a d o  a  f i n a n c i a r  l a  a d q u i s i c i ó n  d e  b u s e s  1 0 0 %  e l é c t r i c o s  p o r  p a r t e  d e  l a s  
e m p r e s a s  d e  t r a n s p o r t e  d e  M o n t e v i d e o .  E n  e s t a  l í n e a  l a  f l o t a  c r e c e r á  d e  3 7  u n i d a d e s  
e n  j u l i o  d e  2 0 2 4  a  3 1 0  e n  2 0 2 6 ,  c o n s o l i d a n d o  l a  t r a n s i c i ó n  h a c i a  u n  t r a n s p o r t e  m á s  
s o s t e n i b l e .

C o n  m á s  d e  2 4 8 0  b u s e s  e l é c t r i c o s  e n  o p e r a c i ó n  S a n t i a g o  d e  C h i l e  s e  p o s i c i o n a  c o m o  
l a  s e g u n d a  c i u d a d  d e l  m u n d o  c o n  m á s  b u s e s  e l é c t r i c o s ,  l u e g o  d e  C h i n a .  E s t e
c r e c i m i e n t o  h a  s i d o  i m p u l s a d o  p o r  u n  m o d e l o  d e  l i c i t a c i ó n  q u e  f o m e n t a  l a
e l e c t r o m o v i l i d a d ,  a l i a n z a s  p ú b l i c o - p r i v a d a s  y  u n  f u e r t e  c o m p r o m i s o  c o n  l a  r e d u c c i ó n
d e  e m i s i o n e s ,  e s t r a t e g i a s  q u e  h a n  c o n v e r t i d o  a  S a n t i a g o  e n  u n  r e f e r e n t e  r e g i o n a l  e n
l a  t r a n s i c i ó n  h a c i a  u n  t r a n s p o r t e  m á s  s o s t e n i b l e .

Vehiculos el ctricos cada 10.000 habitantes Flota de autobuses el ctricos

Aunque Uruguay lidera el ranking de vehículos eléctricos per cápita en la región seleccionada, 
Costa Rica registra el valor más alto, con 34,3 vehículos eléctricos por cada 10.000 habitantes.

Fuente: OLADE Fuente: e-radar y fuentes oficiales *Uruguay Julio 2024 **Proyectados Uruguay Inicios 2026
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Congestión Vial en M

M o n t e v i d e o  p r  e s e n t a  l o s  n i v e l e s  m á  s  a  l t o s  d e  c o n g e s t i ó n  e n  d í a s  h á b i l e s  y  
d u r  a n t e  l a  h o r  a  p i c o  v e s p e r t i n a  ( 1 7  a  1 9 h s ) .  L a s  c a l l e  s  B v  .  G r  a l .  A r  t i g a  s ,  
A v  .  I t a  l i a ,  A v .  G r a l .  R i v e r a  ,  A  v .  d e  l a s  I n s t r u c c i o n e s  y  A v .  L u i s  A l b e r  t o  d e  
H e r r e r a  s e  e n c u e n t r a n  e n t r e  la s  a r t e r i a s  m á s  c o n g e s t i o n a d a s ,  d e b i d o  a  
q u e  e s t a  s  a v e n i d a  s  s o n  p u n t o s  c l a v e  d e  c o n e x i ó n  e n t r e  á  r e a s  
r e s i d e n c i a  l e s  y  c o m e r c i a l e s ,  c o n  a l t a  c o n c e n t r a c i ó n  d e  t r á f i c o  t a n t o  
p r i v a d o  c o m o  d  e  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o .

L a  c o n g e s t i ó n  i n c r e m e n t a  l o s  t i e m p o s  d e  t r a s l a d o ,  a f e c t a n d o  l a  p r o d u c t i v i d a d  
i n d i v i d u a l  a l  r e d u c i r  e l  t i e m p o  d i s p o n i b l e  p a r a  a c t i v i d a d e s  l a b o r a l e s  y  p e r s o n a l e s .  
A  s u  v e z  d i s m i n u y e  l a  e f i c i e n c i a  d e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o ,  l a  m e n o r  c o n f i a b i l i d a d  e n  
l o s  t i e m p o s  d e  v i a j e ,  d e r i v a d a  d e  l a  c o n g e s t i ó n ,  p u e d e  i n c e n t i v a r  u n  m a y o r  u s o
d e l  t r a n s p o r t e  p r i v a d o ,  g e n e r a n d o  u n  c í r c u l o  v i c i o s o  e n  l a  m o v i l i d a d  u r b a n a .

Congestión vial en días hábiles Congestión vial en días hábiles – Hora pico vespertina 
(Lunes a viernes, 17:00 a 19:00)

Los valores corresponden al porcentaje del tiempo en que una vía presenta condiciones de tráfico lento o detenido dentro del intervalo de tiempo seleccionado

Fuente: 
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Proporci n de viajes por modo y nivel socioecon mico

E l  u s o  d e l  a u t o m ó v i l  c o m o  m e d i o  d e  t r a n s p o r t e  e s t á  r e l a c i o n a d o  c o n  
e l  n i v e l  d e  i n g r e s o  d e  l a s  p e r s o n a s :  a  m a y o r  r e n t a ,  m a y o r  e s  l a  
p r e f e r e n c i a  p o r  e s t e  m e d i o .  E n  e l  n i v e l  s o c i o e c o n ó m i c o  m á s  a l t o  e l  
4 9 %  d e  l a  p o b l a c i ó n  o p t a  p o r  e s t e  m o d o ,  m i e n t r a s  q u e  e n  e l  s e c t o r  
m á s  b a j o  s u  u s o  c a e  a l  8 % .

E n  l o s  n i v e l e s   c o n  m a y o r e s  r e s t r i c c i o n e s  
p r e s u p u e s t a r i a s  l o s  m o d o s  d e  t r a n s p o r t e  p r e d o m i n a n t e s  s o n  a  p i e  
( 5 4 % )  y  ó m n i b u s  ( 3 1 % ) .  E s t a  f u e r t e  d e p e n d e n c i a  d e  o p c i o n e s  d e  b a j o  
c o s t o  s u b r a y a  l a  n e c e s i d a d  d e  u n  s i s t e m a  d e  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  
a s e q u i b l e  y  e f i c i e n t e ,  n o  s o l o  c o m o  u n a  a l t e r n a t i v a  e c o n ó m i c a ,  s i n o  
t a m b i é n  c o m o  u n  f a c t o r  c l a v e  p a r a  g a r a n t i z a r  e l  a c c e s o  a  e m p l e o ,  
e d u c a c i ó n  y  s e r v i c i o s  e s e n c i a l e s .

*  Cifras redondeadas
Fuente: Observatorio Movilidad de Montevideo en base a Encuesta de Movilidad del Área Metropolitana de Montevideo (EMAMM) 2016
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Caracterizaci n del mercado de transporte p blico urbano

E l  s e r v i c i o  d e  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  e n  M o n t e v i d e o ,  p r e s t a d o  e n  c a r á c t e r  d e  c o n c e s i ó n ,  
e s t e  c o m p u e s t o  p o r  c u a t r o  e m p r e s a s :  C U T C S A ,  C O M E S A ,  U C O T  y  C O E T C ,  l a s  d o s  
p r i m e r a s  b a j o  l a  f o r m a  j u r í d i c a  d e  s o c i e d a d e s  a n ó n i m a s  y  l a s  r e s t a n t e s  c o m o  
c o o p e r a t i v a s .  L o s  i n g r e s o s  s e  d i s t r i b u y e n  d e  m a n e r a  h e t e r o g é n e a ,  c o n  C U C T S A  
p e r c i b i e n d o  e l  6 5 %  d e l  t o t a l  r e c a u d a d o  p o r  e l  s i s t e m a ,  C O E T C  e l  1 5 % ,  U C O T  e l  1 1 %  y  
C O M E S A  e l  9 % .

D e  e s t e  t o t a l  d e  i n g r e s o s  r e c a u d a d o s  p o r  e l  S i s t e m a  d e  T r a n s p o r t e  P u b l i c o  d e  
M o n t e v i d e o ,  e n  2 0 1 9  d o s  t e r c i o s  c o r r e s p o n d i e r o n  a l  p a g o  d e  b o l e t o s  q u e  r e a l i z a n  l o s  
u s u a r i o s  ( 6 5 % )  y  e l  t e r c i o  r e s t a n t e  p r o v i n o  d e  s u b s i d i o s :  1 3 %  I n t e n d e n c i a ,  1 1 %  G o b i e r n o  
N a c i o n a l  y  1 1 %  F i d e i c o m i s o  G a s o i l .  ( I n f o r m e  s o b r e  T a r i f a s  y  S u b s i d i o s  a  U s u a r i o s  d e l  
S i s t e m a  d e  T r a n s p o r t e  P ú b l i c o  d e  P a s a j e r o s  d e  M o n t e v i d e o ) .

Distribución del mercado por empresas (2023)

Montos correspondientes al porcentaje de ingresos totales del sistema percibidos por empresa
Fuente: I M  

C.O.E.T.C C.O.M.E.S.A C.U.T.C.S.AU.C.O.T

65%

11%

15%

9%

El transporte público es un pilar fundamental en la movilidad urbana y un 
desafío clave para la planificación de las ciudades. En Uruguay, el debate sobre la 
movilidad en el Área Metropolitana de Montevideo ha cobrado relevancia con el nuevo 
gobierno, situándose como prioridad en la agenda pública.
En Montevideo, la congestión vehicular, la reducción de frecuencias y la falta de 
prioridad para el transporte público evidencian la necesidad de reformas. Según la 
Encuesta de Movilidad, el 32% de los viajes se realizan en automóvil y el 25,2% en 
ómnibus, con una creciente preferencia por vehículos privados. La diferencia en tiempos 
de viaje (46 minutos en transporte público vs. 21 en privado) influye en esta tendencia, 
afectando principalmente a los sectores de menores ingresos.
La experiencia de la región ofrece valiosas lecciones sobre aciertos y errores. Basado en 
la experiencia de AIC Economía y Finanzas y en la revisión de 
literatura internacional se presentan algunos desafíos y lecciones aprendidas 
en cuatro dimensiones claves: técnica, institucional, regulatoria y 
económico-financiera.

Desafíos técnicos

La implementación de reformas es compleja debido a cambios constantes y discusiones 
prolongadas, retrasando proyectos y alterándolos. La falta de infraestructura adecuada 
y la escasa integración entre distintos modos de transporte han afectado la eficiencia del 
sistema. Además, la expansión hacia zonas periféricas sigue siendo un reto por los altos 
costos y la baja densidad poblacional. La planificación ineficiente de rutas contribuye a 
tiempos de desplazamiento prolongados, reduciendo la efectividad del sistema. 
Tecnológicamente, la implementación de sistemas inteligentes de transporte y el cobro 
electrónico enfrenta obstáculos de interoperabilidad y adopción.
En varias ciudades, la selección inadecuada de corredores ha sido un problema 
recurrente. Para superar estos problemas, es fundamental diseñar sistemas basados en 
calidad del servicio, priorizar el transporte público, garantizar una integración modal 
eficiente y adoptar tecnologías avanzadas. Se requiere una infraestructura flexible y 
escalable, y seleccionar corredores estratégicos para maximizar el impacto en la movili-
dad. Para ello, es esencial un equipo técnico sólido que supervise todo el ciclo de vida 
de los proyectos.

Desafíos institucionales

La fragmentación de competencias entre distintos niveles de gobierno ha generado 
conflictos, sobrecostos y retrasos en la ejecución de proyectos. La falta de coordinación 
entre operadores y reguladores, sumada a la resistencia de transportistas tradicionales, 
ha obstaculizado la transición hacia sistemas más modernos.



Evolución de las tarifas de transporte urbano y suburbano
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Boleto común urbano - precio real a diciembre de cada año Boleto suburbano Anillo 4 - precio real a diciembre de cada año

 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

134

136

138

140

142

144

146

148

150

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

49

50

51

52

53

54

55

56

57 149
57

A  p a r t i r  d e l  2 0 2 2  e l  p r e c i o  r e a l  d e l  b o l e t o  c o m ú n  m u e s t r a  u n a  t e n d e n c i a  a l  a l z a ,  
r e c u p e r a n d o  n i v e l e s  c e r c a n o s  a  l o s  d e  2 0 1 8  y  a l c a n z a n d o  l o s  $ 5 7  e n  2 0 2 4 .  E s t o  s u g i e r e  q u e ,  
e n  t é r m i n o s  d e  p r e c i o s  r e a l e s ,  e l  t r a n s p o r t e  u r b a n o  s i g u e  r e p r e s e n t a n d o  u n  c o s t o  s i m i l a r  a l  
d e  a n t e s  d e  l a  p a n d e m i a ,  p e s e  a  l a  c a í d a  e n  l a  d e m a n d a .

E n t r e  2 0 2 1  y  2 0 2 3 ,  l a  c a n t i d a d  d e  p a s a j e r o s  q u e  a c c e d i e r o n  a l  d e s c u e n t o  d e l  1 0  %  m e d i a n t e  
p a g o  e l e c t r ó n i c o  c o n  t a r j e t a  S T M  c r e c i ó  e n  m á s  d e  d o s  v e c e s ,  i m p u l s a n d o  l a  g e n e r a l i z a c i ó n  
d e  e s t e  m e d i o  d e  p a g o .  A d e m á s ,  l a  I M M  s u b s i d i a  p a r t e  d e l  b o l e t o  e s t u d i a n t i l  y  d e  j u b i l a d o s ,  
j u n t o  a  o t r a s  t a r i f a s  b o n i f i c a d a s .

E l  p r e c i o  d e l  b o l e t o  s u b u r b a n o  ( a n i l l o  4 )  h a  m o s t r a d o  u n  a j u s t e  m o d e r a d o  a  l o  l a r g o  d e l  
p e r í o d o  a n a l i z a d o .  E x c e p t u a n d o  l a  c a í d a  d u r a n t e  l a  P a n d e m i a ,  l o s  p r e c i o s  n o  m u e s t r a n  
g r a n d e s  v a r i a c i o n e s ,  a u n q u e  s e  o b s e r v a  u n a  r e c i e n t e  t e n d e n c i a  a l  a l z a  d e s d e  e l  2 0 2 2 .

A  p a r t i r  d e  e n e r o  d e  2 0 2 5  r i g e  u n  a u m e n t o  d e l  6 , 6 7 %  e n  e l  p r e c i o  d e l  p a s a j e  
i n t e r d e p a r t a m e n t a l ,  m e d i d a  j u s t i f i c a d a  p o r  e l  g o b i e r n o  p o r  m o t i v o s  e c o n ó m i c o s  c o m o  e l  
a u m e n t o  d e  s a l a r i o s ,  a j u s t e s  c o r r e c t i v o s  y  a c u e r d o s  e s t a b l e c i d o s  e n  l a s  a c t a s  d e  l o s  
c o n s e j o s  d e  s a l a r i o s ,  e n t r e  o t r o s  f a c t o r e s .

* Precios ajustados por IPC (base enero 2025)
La tarifa de referencia corresponde al boleto común abonado en efectivo

Fuente: MTOP

* Precios ajustados por IPC (base enero 2025)
La tarifa de referencia corresponde al Anillo 4, que abarca el tramo desde Montevideo hasta los 60 km.

Fuente: MTOP
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Evolución de pasajeros transportados en sistema urbano y suburbano

Venta de boletos de transporte urbano (millones) Venta de boletos en transporte suburbano (millones)
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44,4215,1

L a  e v o l u c i ó n  d e  l a  v e n t a  d e  b o l e t o s  e n  e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o ,  n o  s e  a c o m p a s o  c o n  e l  
c r e c i m i e n t o  e c o n ó m i c o .  E n t r e  l o s  a ñ o s  2 0 1 4  y  2 0 2 4 ,  l a  e c o n o m í a  u r u g u a y a  m o s t r ó  u n  
i n c r e m e n t o  p r o m e d i o  a n u a l  d e l  1 , 0 2  %  e n  e l  í n d i c e  d e  s a l a r i o s  r e a l e s .  S i n  e m b a r g o ,  e n  e l  
s i s t e m a  u r b a n o ,  l a  c a n t i d a d  d e  p a s a j e s  v e n d i d o s  a ú n  n o  h a  r e c u p e r a d o  l o s  n i v e l e s  p r e v i o s  
a  l a  p a n d e m i a ,  m a n t e n i é n d o s e  a c t u a l m e n t e  u n  1 6  %  p o r  d e b a j o  d e  l a s  v e n t a s  d e  2 0 1 9 .

L a  r e d u c c i ó n  e n  e l  u s o  d e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  s e  d e s a r r o l l a  e n  p a r a l e l o  c o n  u n  c r e c i m i e n t o  
s o s t e n i d o  e n  l a  c a n t i d a d  d e  v e h í c u l o s  a u t o m o t o r e s  p a r t i c u l a r e s ,  t a n t o  a u t o s  c o m o  m o t o s .  
L o s  d a t o s  d e  e m p a d r o n a m i e n t o  d e  v e h í c u l o s  e n  M o n t e v i d e o ,  e v i d e n c i a n  e l  d e s p l a z a m i e n t o  
d e  l a  d e m a n d a  d e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  h a c i a  o p c i o n e s  d e  m o v i l i d a d  p r i v a d a .

D e s d e  2 0 1 3 ,  l a  v e n t a  d e  b o l e t o s  d e l  t r a n s p o r t e  s u b u r b a n o  e n  e l  p a í s  h a  
di s m i n u i d o ,  m i e n t r a s  q u e  l a  c a n t i d a d  d e  k i l ó m e t r o s  n o  h a  e x p e r i m e n t a d o  
u n a  d i s m i n u c i ó n  p r o p o r c i o n a l ,  e v i d e n c i a n d o  u n  d e s a j u s t e  e n t r e  l a  o f e r t a  
y  l a  d e m a n d a .

E l  d e c l i v e  e n  l a  d e m a n d a  s e  a c o m p a ñ a  d e  u n  a u m e n t o  e n  l o s  t i e m p o s  d e  v  a j e  d e  
a l g u n a s  l í n e a s  s u b u r b a n a s .  D e  a c u e r d o  a  C I N V E  i n d i c a n  q u e ,  e n t r e  2 0 0 7  y  2 0  2 3 ,  l 
o s  i n c r e m e n t o s  e n  e l  t i e m p o  p r o m e d i o  d e  v i a j e  v a r í a n  d e s d e  u n  4 %  h a s  t a  u n  
m á x i m o  d e l  2 8 % .

*según fuentes oficiales el crecimiento en la venta de boletos  en 2024 respecto a 2023 fue del 1%

Fuente: Intendencia de Montevideo (IM), elaborado por  la Unidad de Estadística y Gestión Estratégica Fuente: INE - Anuarios estadisticos
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Tarifa técnica del transporte público urbano

L a  t a r i f a  t é c n i c a  r e p r e s e n t a  e l  c o s t o  q u e  
a s u m e  e l  s i s t e m a  p o r  t r a n s p o r t a r  a  u n  
p a s a j e r o ,  d e t e r m i n a d o  p o r  l a  r e l a c i ó n  e n t r e  
c o s t o s  o p e r a t i v o s  y  d e m a n d a  e f e c t i v a .  E l  
g a s t o  e n  p e r s o n a l  r e p r e s e n t a  l a  m a y o r  p a r t e  
d e  l a  t a r i f a  t é c n i c a ,  c o n  u n  7 3 % ,  l o  q u e  i n d i c a  
q u e  l o s  c o s t o s  l a b o r a l e s  s o n  e l  c o m p o n e n t e  
m á s  s i g n i f i c a t i v o  d e l  c o s t o  t o t a l .

A  p e s a r  d e  s u  i m p o r t a n c i a  o p e r a t i v a  e l  g a s t o  
e n  c o m b u s t i b l e  t i e n e  u n  p e s o  r e l a t i v o  b a j o  e n  
l o s  c o s t o s  d e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o .  E s t o  s e
e x p l i c a  p o r  e l  F i d e i c o m i s o  d e l  B o l e t o  o  d e l  
G a s o i l ,  u n  s u b s i d i o  q u e  r e d u c e  e l  c o s t o  d e l  
g a s o i l  p a r a  e l  s i s t e m a ,  e s t a b i l i z a n d o  e l  v a l o r  
d e l  b o l e t o  p a r a  l o s  u s u a r i o s  f r e n t e  a  
v a r i a c i o n e s  e n  e l  p r e c i o  d e l  c o m b u s t i b l e .

Fuente: Informe sobre tarifa técnica y subsidios a usuarios del sistema de transporte público de pasajeros de Montevideo

Gastos administrativos Gasto personal Gasto en amortización de ómnibus

Gasto en repuestos y reparaciones Beneficio empresarial Gasto en combustible Otros gastos
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USA a 10 años y DXY

Inflación

Rentabilidades
Infra Index
Variación de inversión
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E n  2 0 2 5 ,  l a s  e c o n o m í a s  a v a n z a d a s  c r e c e r í a n  u n  1 , 7  % ,  m i e n t r a s  q u e  e n
2 0 2 6  a l c a n z a r í a n  e l  1 , 8  % .  E n  c o n t r a s t e ,  l a s  e c o n o m í a s  e m e r g e n t e s
m o s t r a r í a n  u n  c r e c i m i e n t o  m á s  d i n á m i c o ,  4 , 1 %  e n  2 0 2 5 y  4 , 0 %  e n  2 0 2 6 .

P a r a  A m é r i c a  L a t i n a  y  e l  C a r i b e ,  s e  e s p e r a  q u e  e l
c r e c i m i e n t o  e c o n ó m i c o  s a  u n a  t e n d e n c i a  g r a d u a l
a l  a l z a ,  d e l  2 , 5  %  e n  2 0 2 5  y  2 , 6  %  e n  2 0 2 6 ,
i m p u l s a d a  p o r  l a  r e c u p e r a c i ó n  d e  A r g e n t i n a ,  l a
n o r m a l i z a c i ó n  d e  l a s  t a s a s  d e
i n t e r é s  y  l a  r e d u c c i ó n  d e  l a  i n fl a c i ó n .

4,1% 4,0%

1,7% 1,8%

2,5% 2,6%

4,0%
4,5%

Indicadores Macroeconómicos Regionales
Indicador 1: PIB

Colombia
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FUENTE: Banco Mundial
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i n te rnac i o na l

Desde e l  i n i c i o  de  20 25 ,  e l
r i e sgo pa í s  de  Argen t i na
rev i r t i ó  su  t endenc i a  a  l a  ba j a  y
v o l v i ó a sub i r, i mpu l sado  po r
fac to res tan to l o ca l e s  co mo
i n te rnac i o na l e s .
E l  r i e sgo pa í s de  Argen t i na
v o l v i ó a sub i r, a l canzando  en
pro med i o 699 punto s en
feb re ro .  Es te camb i o fue
i mpu l sado  po r l a  mayo r
v o l a t i l i dad en l o s  mercado s
i n te rnac i o na l e s  desde  fi na l e s  de
20 24 ,  l o  que  p ro v o có  un  "fl y  to
qua l i t y " .

Co n  un  r i e sgo  pa í s  i n f e r i o r  a  l o s
1 0 0  punto s ,  U ruguay  mant i ene
e l  í nd i ce  más  ba j o  de  to da
La t i no amér i ca ,  co n  94  pun to s .
Le  s i gue  Ch i l e ,  co n  1 26  pun to s .
Pe rú  o cupa e l  t e rce r  l uga r,  que ,
a  pesa r  de a t rav esa r  una  c r i s i s
po l í t i ca  en e l  Po der  E j ecu t i v o .

MONITOR DE INDICADORES

Indicadores Macroeconómicos Regionales
Indicador 2: VARIACIÓN DEL RIESGO PAÍS EN  202  RESPECTO A ENERO 2025

0,800,600,400,200 1,00 1,801,601,401,20

0,10

0,10

0,09

0,06

0,05

0,04

0,05

1,60 6 ,99%

2 ,20%

1 ,26%

3 ,26%

3 , 12%

1 ,63%

1 ,59%

0,94%

-1 157

14

- 1 1

16

-22

-2 1

-2

6

FUENTE: JP Morgan

FEB-2025 FEB-2024 (p.b)



101

100

102

103

104

105

106

107

108

109

SET OCT NOV DIC ENE
2025

FEB
2025

MAR
2025

NEWSLETTER ENERONEWSLETTER SETIEMBRENEWSLETTER MARZO

MONITOR DE INDICADORES

Indicadores Macroeconómicos Regionales
Indicador 3: TASA DE INTERÉS INTERNACIONAL (RENDIMIENTO BONO 10 AÑOS USA) E ÍNDICE DÓLAR (DXY) PROMEDIO
QUINCENAL
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Indicadores Macroeconómicos Regionales
Indicador 4: INFLACIÓN Y EXPECTATIVAS

En  feb re ro ,  e l  í nd i ce  de  p rec io s  a l 
consumo  en  U ruguay reg i s t ró  un
i nc remento  mensua l de l  0 ,69% ,
m i en t ras  que  l a  i nflac ió n
acumu l ada  en  l o  que  v a  de l  año  se
ub icó en 1 , 8 0 % .

En  Pa raguay ,  e l  Í nd i ce  de  P rec i os
a l  Consumidor  r eg i s t ró  una
v a r i ac ión  de l  0 ,4% ,  supe rando  e l
0 %  obse rv ado  en  e l  m i sm o  mes  de
20 24 .  La  i nflac ión  acumu lada  en
lo  que  v a  de l  año  a l canzó  e l  1 , 4% ,
por  enc ima  de l  0 ,9%  reg i s t r ado  en
e l  m i smo  pe r í odo de l año
an te r io r .  Po r  su  pa r te ,  l a  i nflac ión
in te ranua l  se  s i t uó en 4 ,3% .

E l  I PC  en  Pe rú  reg i s t ró  un
inc remento  de l  0 , 1 2% .  En  té rm i nos
in te ranua les ,  l a  i nflac ión  a l canzó
e l  1 , 5 1 % ,  e s te  r e su l t ado  es tuv o
infl uenc i ado  por  e l  aumento  de
prec i os  en  d i v e r sa s  d i v i s i ones . 
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FUENTE: BANCOS CENTRALES E INSTITUCIONES OFICIALES DE ESTADÍSTICA DE LOS PAÍSES ANALIZADOS.
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A  p a r t i r  d e l  2 0 2 2  e l  p r e c i o  r e a l  d e l  b o l e t o  c o m ú n  m u e s t r a  u n a  t e n d e n c i a  a l  a l z a ,  
r e c u p e r a n d o  n i v e l e s  c e r c a n o s  a  l o s  d e  2 0 1 8  y  a l c a n z a n d o  l o s  $ 5 7  e n  2 0 2 4 .  E s t o  s u g i e r e  q u e ,  
e n  t é r m i n o s  d e  p r e c i o s  r e a l e s ,  e l  t r a n s p o r t e  u r b a n o  s i g u e  r e p r e s e n t a n d o  u n  c o s t o  s i m i l a r  a l  
d e  a n t e s  d e  l a  p a n d e m i a ,  p e s e  a  l a  c a í d a  e n  l a  d e m a n d a .

E n t r e  2 0 2 1  y  2 0 2 3 ,  l a  c a n t i d a d  d e  p a s a j e r o s  q u e  a c c e d i e r o n  a l  d e s c u e n t o  d e l  1 0  %  m e d i a n t e  
p a g o  e l e c t r ó n i c o  c o n  t a r j e t a  S T M  c r e c i ó  e n  m á s  d e  d o s  v e c e s ,  i m p u l s a n d o  l a  g e n e r a l i z a c i ó n  
d e  e s t e  m e d i o  d e  p a g o .  A d e m á s ,  l a  I M M  s u b s i d i a  p a r t e  d e l  b o l e t o  e s t u d i a n t i l  y  d e  j u b i l a d o s ,  
j u n t o  a  o t r a s  t a r i f a s  b o n i f i c a d a s .

E l  p r e c i o  d e l  b o l e t o  s u b u r b a n o  ( a n i l l o  4 )  h a  m o s t r a d o  u n  a j u s t e  m o d e r a d o  a  l o  l a r g o  d e l  
p e r í o d o  a n a l i z a d o .  E x c e p t u a n d o  l a  c a í d a  d u r a n t e  l a  P a n d e m i a ,  l o s  p r e c i o s  n o  m u e s t r a n  
g r a n d e s  v a r i a c i o n e s ,  a u n q u e  s e  o b s e r v a  u n a  r e c i e n t e  t e n d e n c i a  a l  a l z a  d e s d e  e l  2 0 2 2 .

A  p a r t i r  d e  e n e r o  d e  2 0 2 5  r i g e  u n  a u m e n t o  d e l  6 , 6 7 %  e n  e l  p r e c i o  d e l  p a s a j e  
i n t e r d e p a r t a m e n t a l ,  m e d i d a  j u s t i f i c a d a  p o r  e l  g o b i e r n o  p o r  m o t i v o s  e c o n ó m i c o s  c o m o  e l  
a u m e n t o  d e  s a l a r i o s ,  a j u s t e s  c o r r e c t i v o s  y  a c u e r d o s  e s t a b l e c i d o s  e n  l a s  a c t a s  d e  l o s  
c o n s e j o s  d e  s a l a r i o s ,  e n t r e  o t r o s  f a c t o r e s .
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Indicadores de Infraestructura Regionales
Indicador 5: TASA RENTABILIDAD REAL DEL CAPITAL PRIVADO POR SECTOR (MODELO CAPM)

FEBRERO 2025
TRANSPORTE ENERGÍA AGUA Y 

SANEAMIENTO
INFRAESTRUCTURA

 HOSPITALARIA

     ARGENTINA 16,27% 13,51% 13,19% 15,59%

     BRASIL 11,63% 8,84%  8,52%  11,95%

     CHILE 11,07% 8,14% 7,81% 11,41%

     COLOMBIA 12,61% 9,85% 9,53% 12,93% 

     MÉXICO 12,74% 9,88% 9,55% 13,08%

     PARAGUAY 12,34% 9,06%  8,68% 12,7% 

     PERÚ 11,27% 8,39% 8,05% 11,60%

     URUGUAY 10,88% 7,90% 7,56% 11,22%

     PROMEDIO PAÍSES 12,35% 9,45% 9,11%  12,69%

FEBRERO 2024
TRANSPORTE ENERGÍA AGUA Y 

SANEAMIENTO
INFRAESTRUCTURA

HOSPITALARIA

     ARGENTINA 27,51% 24,69% 24,37% 27,83%

     BRASIL 11,37% 8,54% 8,21%  11,70%

     CHILE 11,07% 8,09% 7,74%   11,42%

     COLOMBIA 12,35% 9,53% 9,21%  12,67%

     MÉXICO 12,85% 9,93% 9,60%  13,19%

     PARAGUAY 12,47%  9,12%  8,73%  12,85%

     PERÚ 11,18% 8,25% 7,91% 11,52%

     URUGUAY 10,72%  7,69% 7,34%  11,07% 

    PROMEDIO PAÍSES 13,69% 10,73% 10,39% 14,03%

FUENTE: ELABORACIÓN PROPIA EN BASE A  DAMODARAN Y JP MORGAN
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Indicadores de Infraestructura Regionales
Indicador 6: S&P LATIN AMERICA INFRASTRUCTURE INDEX

En  feb re ro  e l  S &P  La t i n  
Amer i ca  I n f r a s t ruc tu re  
I ndex  mo s t ró  un  descenso  
mensua l  de l  1 , 70 % ,  
r efl e j ando  un  desempeño  
nega t i v o  en  e l  co r to  p l azo .
S i n  embargo ,  desde  e l  
i n i c i o  de l  año ,  e l  í nd i ce  
acumu l a  una  gananc i a  de l  
4 , 70 % .  En  té rm i no s  
i n te ranua l e s ,  e l  i nd i cado r  
r eg i s t r a  una  ca í da  de l  
7, 29% .

FUENTE: S&P DOW JONES INDICES
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L a  e v o l u c i ó n  d e  l a  v e n t a  d e  b o l e t o s  e n  e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o ,  n o  s e  a c o m p a s o  c o n  e l  
c r e c i m i e n t o  e c o n ó m i c o .  E n t r e  l o s  a ñ o s  2 0 1 4  y  2 0 2 4 ,  l a  e c o n o m í a  u r u g u a y a  m o s t r ó  u n  
i n c r e m e n t o  p r o m e d i o  a n u a l  d e l  1 , 0 2  %  e n  e l  í n d i c e  d e  s a l a r i o s  r e a l e s .  S i n  e m b a r g o ,  e n  e l  
s i s t e m a  u r b a n o ,  l a  c a n t i d a d  d e  p a s a j e s  v e n d i d o s  a ú n  n o  h a  r e c u p e r a d o  l o s  n i v e l e s  p r e v i o s  
a  l a  p a n d e m i a ,  m a n t e n i é n d o s e  a c t u a l m e n t e  u n  1 6  %  p o r  d e b a j o  d e  l a s  v e n t a s  d e  2 0 1 9 .

L a  r e d u c c i ó n  e n  e l  u s o  d e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  s e  d e s a r r o l l a  e n  p a r a l e l o  c o n  u n  c r e c i m i e n t o  
s o s t e n i d o  e n  l a  c a n t i d a d  d e  v e h í c u l o s  a u t o m o t o r e s  p a r t i c u l a r e s ,  t a n t o  a u t o s  c o m o  m o t o s .  
L o s  d a t o s  d e  e m p a d r o n a m i e n t o  d e  v e h í c u l o s  e n  M o n t e v i d e o ,  e v i d e n c i a n  e l  d e s p l a z a m i e n t o  
d e  l a  d e m a n d a  d e l  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  h a c i a  o p c i o n e s  d e  m o v i l i d a d  p r i v a d a .

D e s d e  2 0 1 3 ,  l a  v e n t a  d e  b o l e t o s  d e l  t r a n s p o r t e  s u b u r b a n o  e n  e l  p a í s  h a  d i s m i n u i d o ,  
m i e n t r a s  q u e  l a  c a n t i d a d  d e  k i l ó m e t r o s  n o  h a  e x p e r i m e n t a d o  u n a  d i s m i n u c i ó n  
p r o p o r c i o n a l ,  e v i d e n c i a n d o  u n  d e s a j u s t e  e n t r e  l a  o f e r t a  y  l a  d e m a n d a .

E l  d e c l i v e  e n  l a  d e m a n d a  s e  a c o m p a ñ a  d e  u n  a u m e n t o  e n  l o s  t i e m p o s  d e  v i a j e  d e  
a l g u n a s  l í n e a s  s u b u r b a n a s .  E s t u d i o s  r e a l i z a d o s  p o r  C I N V E  i n d i c a n  q u e ,  e n t r e  2 0 0 7  y  
2 0 2 3 ,  l o s  i n c r e m e n t o s  e n  e l  t i e m p o  p r o m e d i o  d e  v i a j e  v a r í a n  d e s d e  u n  4 %  h a s t a  u n  
m á x i m o  
d e l  2 8 % .
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Indicadores de Infraestructura Regionales
Indicador 7: VARIACIÓN DE INVERSIÓN*

PROPORCIÓN FBKF/PIB DEL AÑO MOVIL 
CERRADO AL III-TRIMESTRE DE 2024

     ARGENTINA 16,15% 

     BRASIL 13,48% 

     CHILE 27,20%

     COLOMBIA 17,72% 

     MÉXICO 24,09% 

     PARAGUAY 46,48% 

     PERÚ 21,60% 

     URUGUAY 17,19% 

Año movil cerrado al ll -trimestre
de 2024 vs Año movil cerrado al lll-trimestre de 2023

lll-trimestre 2024 vs ll -trimestre 2023

La  evo luc ión  de  l a  fo rmac ión  b ru ta  de  cap i t a l  fi jo  p resen t ó  u n  comp or t am ien to  d i ve r so  en t re  l o s  pa í ses  eva l uado s .  
M ien t ras  A rgen t i na  most ró  una  marcad a  d i sm in u c ión  en  l o s  n i ve l e s  d e  i nve r s ión ,  B ras i l ,  Pa rag u ay  y  Pe rú  reg i s t ra ro n  rec i en temente  un  aumento .

Pa raguay  se  des taca  en  l a  reg ión  en t re  l o s  p a í ses  an a l i z ad os  p o r  reg i s t ra r  e l  mayor  n i ve l  d e  i nve r s i ó n  co mo  
porcen ta j e  de l  P IB  en  e l  año  móv i l  ce r rad o  a l  te rce r  t r imest re ,  a l can z an d o  e l  46 , 48% .  Seg ú n  l o s  mo de l o s  mac ro eco nó mi co s  g l o ba l e s  y
l a s  p royecc iones  de  l o s  ana l i s t a s ,  s e  e sp e ra  q u e  l a  fo r mac ión  b r u t a  d e  cap i t a l  fi jo  a l can ce  16 .746 .67 1  m i l l o nes  de  PYG  pa ra  fi na l e s  de  es te  t r i mest re .

* La inversión es medida utilizando los valores de Formación Bruta de Capital fijo. FUENTE: DATOS PUBLICADOS POR BANCOS CENTRALES E INSTITUCIONES OFICIALES DE ESTADÍSTICA DE LOS PAÍSES ANALIZADOS
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NOTICIAS

Fondeo y financiamiento del transporte 
público: estrategias para impulsar la movi-
lidad sostenible en América Latina y el 
Caribe.

Compartimos la noticia sobre el BID donde destaca la 
necesidad de asegurar recursos estables y explorar 
nuevas fuentes de financiamiento para mejorar la 
eficiencia y sostenibilidad del transporte público 
en la región.

BID, 6 de enero de 2025.

Noticia completa

Uruguay fija su Política de Movilidad 
Urbana Sostenible con foco en transporte 
público

El Gobierno uruguayo decretó el marco normativo 
para el Programa Nacional de Ordenamiento 
Territorial, que contempla una Política Nacional 
de Movilidad Urbana Sostenible.

Mobility Portal, 7 de marzo de 2025

Noticia completa

Firman acuerdo para fortalecer movilidad 
sustentable en el Edomex.

Compartimos la noticia donde se explica el convenio 
firmado para desarrollar proyectos de infraestructura de 
transporte público sustentable, enfocados en eficiencia y 
seguridad en México.

Crónica, 26 de febrero de 2025

Noticia completa
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